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Obéinska celostna prometna strategija Obcine Sveti TomaZ
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Obcinska celostna prometna strategija Obcine Sveti TomaZ

1 VLOGA OBCINSKE CELOSTNE PROMETNE STRATEGHE

Obcinska celostna prometna strategija Obcine Sveti TomaZz (v nadaljevanju: OCPS) je strateski
dokument, ki temelji na nacelih celostnega prometnega nacrtovanja in trajnostne mobilnosti. V
ospredje postavlja ¢loveka in kakovost njegovega bivanja, prometni sistem pa obravnava kot orodje za
doseganje vecje dostopnosti, spodbujanje trajnostne mobilnosti ter podporo prostorskemu in
gospodarskemu razvoju obcine.

S tem dokumentom Obdina Sveti TomaZ doloca premisljeno zaporedje ukrepov za izboljSanje
prometnega sistema. Strategija celostno obravnava izzive, povezane s prometnimi tokovi, potovalnimi
navadami prebivalcev, razprieno poselitvijo in omejitvami prometne infrastrukture. V primerjavi z
drugimi obcinskimi dokumenti ima OCPS posebno vlogo kot dolgorotna prometna vizija in kot orodje
za usklajevanje lokalnih ukrepov z nacionalnimi politikami trajnostne mobilnosti.

Sestavni del OCPS je tudi sedemletni akcijski nacrt, ki doloCa konkretne ukrepe, pristojnosti nosilcev in
Casovnico njihove izvedbe. Dokument temelji na dolocilih Zakona o celostnem prometnem
naértovanju (Ur. list list RS, $t.130/2022) in podzakonskih aktih! ter Nacionalnimi smernicami za
pripravo OCPS? in Minimalni standardi za OCPS3.

1.1 Ozadje in motiv

Obcina Sveti TomaZ je leta 2024 prvi¢ pristopila k pripravi svoje Obcinske celostne prometne
strategije (OCPS). Na javnem razpisu Ministrstva za okolje, podnebje in energijo (MOPE) za pridobitev
sredstev za izdelavo OCPS v slovenskih obcinah (JR OCPS, 2023) je bila uspeSna skupaj s
konzorcijskima partnericama, Obc¢ino OrmozZ in Obcino Sredis¢e ob Dravi. Projekt sta sofinancirali
Republika Slovenija in Evropska unija iz Kohezijskega sklada.

Priprava OCPS predstavlja pomemben mejnik, saj obcina do sedaj $e ni imela oblikovanega
celostnega strateSkega dokumenta na podrodju prometa in trajnostne mobilnosti. Strategija se
navezuje na Stevilne aktivnosti, ki se na tem podrodju izvajajo na nacionalni in evropski ravni, ter jih
smiselno prilagaja lokalnim razmeram in potrebam manjse obcine. Dokument je zasnovan kot realen,
izvedljiv in usklajen nacrt, ki ne predstavlja zgolj seznama Zelja, temvec doloca cilje, ki jih je mogoce
dosedi z razpoloZljivimi pristojnostmi in viri. Kljub temu je pomembno poudariti, da stevilni vzvodi za
uresni¢evanje ciljev presegajo pristojnosti obCine in so v domeni nacionalnih institucij ter drugih
kljuénih deleZnikov v oZjem in SirSem prostoru.

Glavni motiv za pripravo OCPS je krepitev zmogljivosti za kakovostno in ucinkovito obcinsko
prometno nacrtovanje ter upravljanje trajnostne mobilnosti v prihodnje. Dodatni motiv predstavlja
mozZnost pridobivanja evropskih sredstev in sodelovanja v nacionalnih ter mednarodnih projektih s
podrocja prometa in trajnostne mobilnosti.

1.2 Proces priprave in €asovni okvir

Priprava OCPS je bila razdeljena na sedem vsebinskih sklopov:

1 Pravilnik o vsebini, obliki, nacinu priprave, odstotku in viini sofinanciranja obcinskih celostnih prometnih strategij, nacinu spremijanja in merilih za presojo
kakovosti, enotnih kazalnikih, metodologiji ter o informacijski podpori in poroéanju (Uradni list RS, §t. 76/2023 in 109/2023)

2 potovali bomo udobneje, Ziveli bomo bolje - Nacionalne smemice za pripravo obCinske celostne prometne strategije, Ljubijana; Ministrstvo za okolje,
podnebje in energijo, 2023, dostopno na: hittps.wwew. spirm siapplication/files/3516/843 17803/ Smemice OCPS 2023 uskladitey ZCPN s CIF pdf

3 Minimalni standardi za izdelavo OCPS po Stevilu prebivalcev v obéini in odstopanja od minimalnih standardov za izdelavo OCPS, kadar jih izdeluje ve¢
sosednjih obéin skupaj, dostopno na: hiips./www.sptn si/application/files/3116:6664/0992Minimain_standardi OCPS, pdf

REPUBLIKA SLOVENIJA
MINISTRSTVO ZA OKOUJE, PODNEBJE IN ENERGIO

Saftrancicy 3
Evrogrsha uiilja



Obcinska celostna prometna strategija Obcine Sveti TomaZ

Sklop A: Ureditev pogojev za delo — oblikovanje oZje in Sire delovne skupine, politicna podpora.
Sklop B: Vzpostavitev procesa — priprava nacrta vklju¢evanja javnosti.

Sklop C: Oris Zelenega stanja - oblikovanje vizije in ciljev.

Sklop D: Analiza obstojecega stanja — kljuéni izzivi, kazalniki in ciljne vrednosti.

Sklop E: Opredelitev smeri ukrepanja - strateska vodila, nabor ukrepov in akcijski naért.

Sklop F: Priprava konénega dokumenta in sprejem na ob&inskem svetu.

Sklop G: lzvajanje in spremljanje napredka.

Strategija bo izvajana v obdobju 2025-2032, s predvideno prenovo po sedmih letih.

Slika 1-1: Skupna delavnica o promethem razvoju v obéinah Ormos, Sredisée ob Dravi in Sveti Tomaz

Vir: Obcina OrmoZ

1.3 Obmocje obravnave

Dokument se osredotoéa na prostor in prometni sistem celotne Obcine Sveti TomaZ s poudarkom na
strnjenih naseljih, kjer je zgo$€ena vecina prometnih tokov in so potrebe po ukrepanju najvedje.
Regionalnih prometnih tokov strategija ne zanemarja, vendar so v ospredju strateski cilji obcine.
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Obcinska celostna prometna strategija Obcine Sveti TomaZ

2 PREDNOSTI CELOSTNEGA PROMETNEGA NACRTOVANJA#

Kljuéne prednosti celostnega prometnega nadrtovanja:

©000 00

Visja kakovost bivanja
Celostno nacrtovanje prometa pomeni nacrtovanje za ljudi in ne za avtomobile. To se
izraZa v boljsi kakovosti javnih prostorov ter v zmanjsanju hrupa in emisij v ob¢ini.

Pozitivni vplivi na okolje in zdravje

Izboljsanje kakovosti zraka, zmanjSevanje hrupa in spodbujanje aktivne mobilnosti
prispevajo k pozitivnim uéinkom za ljudi in okolje. Predvsem pesacenje in kolesarjenje se
izraZata v boljSem zdravju ljudi ter prispevata k prihrankom za mobilnost.

Izboljsana prometna varnost

Z umirjanjem prometa, zmanjSanjem obsega avtomobilskih potovanj in gradnjo varne
infrastrukture za pesce in kolesarje se zmanjsuje Stevilo prometnih nesre¢, predvsem pa
nevarnost za najbolj ranljive skupine — otroke, starejse, invalide in kolesarje.

Bolj$a dostopnost in mohilnost za vse

Celostno nacrtovanje vsem prebivalcem — tudi tistim brez dostopa do osebnega
avtomobila — zagotavlja laZji dostop do delovnih mest, izobrazevanja, storitev in prostega
¢asa.

Krepitev lokalnega gospodarstva
Z vecjo dostopnostjo in boljSo prometno povezljivostjo se povecuje priviacnost obcine za
poslovne in turisticne dejavnosti.

Visja podpora javnosti in legitimnost odlocitev
Zaradi vklju€evanja prebivalcev in deleznikov v vse faze nacrtovanja se povecuje
legitimnost ukrepov in zaupanje v lokalno upravo.

4 Deino povzelo po vir: Potovali bomo udobneje, Ziveli bomo bolje - Nacionalne smernice za pripravo obéinske celostne prometne strategije, Ljiubljana;
Ministrstvo za okolje, podnebje in energijo, 2023
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Obcinska celostna prometna strategija Obéine Sveti TomaZ

3 ORIS ZELENEGA STANJA

Vizija razvoja prometa daje odgovor na vprasanje, v kaksni ob¢€ini zelimo Ziveti v prihodnje. Temelji na
vrednotah, ki so bile izpostavljene skozi Sirok proces vkljuc¢evanja javnosti, strokovnih deleZnikov in
lokalnih skupnosti.

Vizija razvoja prometa v Ob¢ini Sveti Tomai:

Obcina Sveti TomaZ - prometno varna, zelena in povezana skupnost, kjer trajnostna
mobilnost poveéuje kakovost bivanja, omogoca vkljucujoéo dostopnost za vse generacije ter
spodbuja razvoj lokalnega gospodarstva in turizma.

V ospredju vizije je ustvarjanje prometnega sistema, ki prebivalcem in obiskovalcem omogoc¢a:

¢ Prometno varnost in dostopnost za vse — poseben poudarek je na ranljivih skupinah (otroci,
starejsi, osebe z oviranostmi, pesci in kolesarji). Prometno okolje je zasnovano tako, da
zmanjsuje hitrosti v naseljih, zagotavlja varne Solske poti ter omogota pregledno in dobro
vzdrZevano infrastrukturo.

e Zeleno in trajnostno mobilnost — s spodbujanjem hoje, kolesarjenja in javhega prevoza se bo
zmanjsala odvisnost od osebnega avtomobila, kar prispeva k zmanjSanju emisij, hrupa in
pregrevanja v naseljih. Pomemben element so tudi zelene povrsine ter zasaditve dreves za
senco in prijetnejSe bivanje v sredis¢u obdine.

e Povezanost in vkljuCujoa mobilnost — Prometni sistem bo zasnovan celostno in
povezovalno, tako da bo omogocal ucinkovite, varne in trajnostne povezave med vsemi naselji
v obcini ter z okoliskimi sredisci.

s Razvojne priloZnosti — sodoben prometni sistem je temelj za konkurenc¢no gospodarstvo,
logisticno urejenost ter privlaCnost za turizem. BoljSa prometna urejenost in povezave
omogocajo lazji dostop do naravnih in kulturnih znamenitosti ter krepijo prepoznavnost
obcine v regiji in tezmejnem prostoru.

e Vizija tako zdruZuje prizadevanja za varno, prijazno in zdravo bivalno okolje ter ustvarja
pogoje za gospodarski in turisticni razvoj obcCine.

Slika 3-1: Cona 30 na regionalni cesti skozi sredis¢e obcine Sveti Tomaz
Vir: UM-FGPA
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Obcinska celostna prometna strategija Obcine Sveti TomaZ

4 VREDNOTE IN CiLJI

Vizija in cilji razvoja prometa v Obéini Sveti TomaZ so bili oblikovani v sodelovanju z lokalnimi
deleZniki. Temeljno izhodis¢e pri pripravi OCPS so obvezni nacionalni cilji, ki se na lokalni ravni
udejanjajo glede na posebnosti obcine. Predlagani zapis vizije je bil preverjen v $irsi javnosti in potrjen
2 izvedbo ankete med prebivalci. Njeno ustreznost so dodatno potrdile vrednote, ki jih je izbrala
javnost, saj dopolnjujejo in podpirajo zastavljene cilje.

NajpomembnejSe vrednote po mnenju javnosti in deleznikov so:

e Varnost otrok in ranljivih skupin — prometni sistem mora zagotavljati varne Solske poti ter
varnost pescev, kolesarjey, starejsih in oseb z oviranostmi.

e Zdravje prebivalcev — zmanjsevanje onesnaZenosti zraka, hrupa in spodbujanje aktivne
mobilnosti (hoja, kolesarjenje) kot asnove za bolj zdravo Zivljenje.

o Dostopnost in enakost — pri nacrtovanju prometnega sistema bo obcina stremela k ¢im vedji
dostopnosti prometnih storitev za vse prebivalce.

¢ Kakovost bivanja — oblikovanje prijetnega, mirnega in varnega bivalnega okolja z urejenimi
javnimi povr§inami in umirjenim prometom.

e Razvojne priloZnosti — prometni sistem naj podpira lokalno gospodarstvo, kmetijstvo in
turizem ter krepi cezmejno povezanost.

Obvezni splosni cilji opredeljujejo temeljne spremembe, ki jih Zeli ob¢ina dosedi z uresnicevanjem
OCPS. Predstavljajo povezavo med dolgorocno vizijo in merljivimi rezultati na podrocjih prometne
varnosti, dostopnosti storitev, aktivhe mobilnosti, zdravja prebivalcev, socialne vkljucenosti ter
okoljske in gospodarske trajnosti.

Na nacionalni ravni je bil oblikovan nabor sedmih obveznih ciljev, ki jih morajo upostevati vse
obcinske strategije, da se nacionalna prizadevanja podprejo in udejanjijo tudi na lokalni ravni. V obéini
Sveti Tomaz so cilji, skladno z vizijo in vrednotami obdanov, razvri¢eni po pomembnosti. Za vseh
sedem ciljev so bile doloéene izhodis¢ne in ciljne vrednosti kazalnikov do leta 2032, ki omogocajo
kvantifikacijo ambicij in sistemati¢no spremljanje napredka.

Poseben poudarek bo namenjen uresni¢evanju prvih treh ciljev, ki so jih kot najpomembnejse
prepoznali javnost in stroka. To pomeni, da bodo ukrepi prednostno usmerjeni v izboljSanje prometne
varnosti, kakovosti Zivljenja v privlacni skupnosti ter zdravja in aktivhe mobilnosti prebivalcev, ob
hkrathem uresnic¢evanju tudi preostalih ciljev.

Po pomembnosti razvrsceni splosni cilji obcine Sveti Tomaz so:
e vecja varnost vseh udeleZencev cestnega prometa,
¢ zniZane lokalne emisije onesnaZeval in toplogrednih plinov iz prometa,
¢ vsem dostopen prometni sistem, ki omogoca socialno vkljuéenost,
¢ izboljsana dostopnost osnovnih storitev in dejavnosti,
e bolj zdravi in bolj aktivni prebivalci,
e izboljsana kakovost Zivljenja v privlacni, zeleni in povezani skupnosti,
e okrepljeno lokalno in regionalno gospodarstvo.

Kazalniki, izhodis¢ne in ciljne vrednosti do leta 2032 za najpomembnejSe cilje, ki bodo omogoéali
spremljanje napredka in ocenjevanje uspeSnosti izvajanja strategije so prikazani v tabeli v
nadaljevanju.
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Ob¢inska celostna prometna strategija Obcine Sveti TomaZ

Tabela 4-1: Kazalniki za spremljanje obveznih ciljev OCPS

ciun

Cilj: Ve€ja varnost vseh
udeleZencev cestnega
prometa

Cilj: ZniZane lokalne
emisije onesnaZeval in
toplogrednih plinov iz
prometa.

Cilj: Vsem dostopen
prometni sistem, ki
omogoca socialno
vkljucenost

Cilj: I1zboljsana
dostopnost osnovnih
storitev in aktivnosti

Cilj: Bolj zdravi in bolj
aktivni prebivalci

Cilj: IzboljSana
kakovost Zivljenja v
privlaéni, zeleni in
povezani skupnosti

KAZALNIKI

Kazalnik 7: Podatki
o prometnih
nesreah (Stevilo
in tipi prometnih
nesrec)

Opis kazalnika

Brez prometnih nesrec s
smrtnim izidom in hudo
telesno poskodovanimi.
Primerjava z
izhodid¢nimi podatki za 5
letno povprecje (2020-
2024).

1zhodiscna
vrednost
(2025)
0/ leto
(smrtne Zrtve)

0,8/ leto
(hudo telesno
poskodovanih)

Cilina vrednost
(2032)

0/ leto
(smrtnih Zrtev)

0/ leto
(hudo telesno
poskodovanih)

Kazalnik 1: DeleZ

Kazalnik zmanjsanja

in obseg uporabe deleZa osebnih in 78,0% 73.0%
prometn'ih nacinov tovor?ih mo.tornih vozil. (2025) (2032)
na glavnih vzdolZ glavnih prometnic
prometnicah v oz. kljuénih prometnih
obgini prerezov v obdini za 5%
glede na izhodiséno leto
2025.
Kazalnik 8: Povecan delez
Dostopnost prebivalcev z zadovoljivo 54,39% 59,39%
prebivalcev do JPP  frekvenco® JPP za 5% do
leta 2032 (glede na (2023) (2032)
stanje 2023 - zadnji
javno dostopni podatki)
Kazalnik 1: Delez Kazalnik povedanja
in obseg uporabe deleZa potovanj pedins 14 % 20%
prometnih nacinov  kolesom pes in kolo pes in kolo
naglavnih
prometnicahv
ob¢dini
Kazalnik 2: DeleZ Kazalnik povecanja
uporabe deleza aktivne 11,1 % 16,1%
potovalinih na¢inov  mobilnosti (hoje in pes in kolo pes in kolo
pri poteh v kolesarjenja) pri poteh v
osnovno Solo Solo
Kazalnik 4: Delezi Kazalnik povedanja 23,3% 28,3 %
uporabe deleza aktivne pes in kolo pes in kolo
potovalnih nainov  mobilnosti (hoje in
pri poteh na delo kolesarjenja) pri poteh
na delo
Kazalnik 1: Dele? Kazalnik povecanja
in obseg uporabe deleza potovanj pesin s 14 % 20%
prometnih nacinov  kolesom pes in kolo pes in kolo

na glavnih
prometnicah v
ob¢ini

5 Sprejemljiva dostopnost je izraena kot dele? prebivalcev s postajaliséem z vsaj zadovoljivo frekvenco voZenj (16 ali vel/dan) v oddaljenosti
najve¢ 1000 m po zraéni razdalji od krajo bivanja, Geografskem institutu Antona Melika pri ZRC SAZU.
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Ob¢inska celostna prometna strategija Obcine Sveti TomaZ

(o[ 8] KAZALNIKI Opis kazalnika Izhodiséna Ciljna vrednost
vrednost (2032)
(2025)
Cilj: Okrepljeno lokalno  Kazalnik 5: DolZine  DolZine poti ob¢anov na
in regionalno poti na delo delo se bodo zmanjsale <2 km <2 km
gospodarstvo zaradi vedjega Stevila
delovnih mest v regiji. 43% 48%
DeleZ poti na delo
dolZine <2 km se bo (2025) (2032)
povecal za 5%.
Kazaln!k 9: Delez Zmanjs.anje'deleza 90% 85%
delovnih delovnih migrantov v
migrantov vdruge druge obcine za 5% do
obéine leta 2032 (glede na (2024) (2032)

stanje leta 2024}

Ucinkovitost strategije bo doseiena tudi z doslednim uresni¢evanjem vseh preostalih obveznih in
stratedkih ciljev, ki so razporejeni v okviru posameznih mobilnostnih stebrov oziroma stebrov

ukrepanja.
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Obéinska celostna prometna strategija Obcine Sveti Toma?

5 TRENUTNO STANJE V OBCINI

V okviru priprave OCPS so bile izvedene Stevilne analize, terenski ogledi, ankete in javne razprave, ki
skupaj omogoéajo celovit vpogled v trenutno stanje prometnega sistema, prostorskih znacilnosti ter
mobilnostnih navad prebivalcev Obcine Sveti Tomaz.

5.1 Demografski trendi

V obdini Sveti Tomatz se je Stevilo prebivalcev med letoma 2015 in 2025 zmanjsalo za 3,1 %. Starostna
sestava obdine od leta 2015 nakazuje splo$no razsirjen trend staranja prebivalstva. V obravnavanem
obdobju se je deleZ mlaj$ih prebivalcev zmanjsal, deleZ starejSih pa povecal. Povprecna starost
obéanov v letu 2025 zna3a 46 let in je tako nekoliko nad slovenskim povprecjem, ki znasa 44,4 leta.
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Slika 5-1: DeleZ prebivalcev glede na starost v obcini Sveti Tomaz v letih 2015 in 2025
Vir: Statisticni urad Republike Slovenije (SURS), 2025

Posledice spremembe starostne sestave se bodo zacele kazati v spremenjenih mobilnostnih navadah
prebivalcev. Pojavile se bodo tudi vecdje potrebe po prilagoditvi infrastrukture in ustrezni prometni
ponudbi za ostarelo prebivalstvo.
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Obcinska celostna prometna strategija Obcine Sveti TomaZ

5.2 Kazalniki zdravja

Dobro je znano, da telesno neaktiven Zivljenjski slog pomembno prispeva k poslab$anju zdravja
prebivalstva. V Ob¢ini Sveti TomaZ nekateri zdravstveni kazalniki odstopajo od slovenskega povpredja.
Med neugodne kazalnike sodijo povecana pojavnost prekomerne telesne teZe in slabsi telesni fitnes
pri otrocih. Pri starejsi populaciji izstopa poviSana umrljivost zaradi bolezni srca in ozilja.

Telesni fitnes otrok

Prekomerna prehranjenost otrok 2024 Umrljivost zaradi bolezni
srca in ozilja i
(% med otroci in mladostniki v obgini) (med 6. in 15. letom)
(0-74 let)

(stopnja na 1.000
prebivalcev)
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(Obcina Sveti Tomaz - temno modra; povpredje Slovenije - siva)

Grafikon 5-1: Kazalniki zdravja v obcCinah Sveti Tomaz, Sredis¢e ob Dravi in Ormoz
vir: NlUZ, Zdravje obCin 2024

Z izholj3anjem pogojev za aktivho mobilnost — predvsem hoje in kolesarjenja — ter z zmanjsevanjem
izpostavljenosti prebivalcev prometnim onesnaZevalcem, hrupu in tresljajem Zelimo dolgorocno
prispevati k boljSemu zdravju in pocutju obcanov.

Prekomerna telesna teza pri otrocih ter mladostnikih sta v veliki meri posledica nezadostne telesne
aktivnosti. To je mogoce izboljsati s pove€anjem deleZa hoje in kolesarjenja pri vsakodnevnih poteh
v $olo. Spodbujanje varnega in privlatnega okolja za aktivho mobilnost otrok zato predstavlja eno
kljuénih javnozdravstvenih prioritet v obcini.

5.3 Mobilnostne navade in motorizacija

Rezultati anket so potrdili izrazito odvisnost prebivalcev obc¢ine Sveti Tomaz od osebnega avtomobila.
Pri tem je treba poudariti, da je Stevilo dnevnih potovanj na delo in izobraZevanje z osebnim
avtomobilom (nekaj ez 90,48 %) visje, kot v okoliskih in primerljivih podeZelskih ob¢inah.
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Ob{inska celostna prometna strategija Obcine Sveti Tomaz

Pri potovanjih z namenom nakupovanja je odvisnost od osebnega avtomobila zelo podobna in znasa
90,2% vseh opravljenih poti. Tako visoka uporaba avtomobila je predvsem posledica razprSene
poselitve, oddaljenosti do bliznjih sredis¢ (OrmoZ, Ptuj, Maribor) in zelo slabe ponudbe javnega
potniskega prometa na teh poteh oziroma relacijah. Neki omejen del k temu prispeva tudi neobstoj
varnih in privlaénih kolesarskih povezav, saj je mogoce sklepati, da bi ob&ani na krajsih potovanjih
pogosteje uporabljali kolo ob izgrajenih priviaénih kolesarskih povezavah.

100%

98%

96%

94%

92%

90%

88%

90,20%

86%

84%
V SLUZBO PO NAKUPIH

® Avto = Avto-sopotnik ® Pes mKolo = JPP m Motor

Slika 5-2: Nacini potovanja na delo in po nakupih v ob¢ini Sveti Tomaz
Vir: Anketa za splosno javnost 2025, UM FGPA

Stopnja motorizacije je v Ob¢ini Sveti TomaZ z 644 osebnimi avtomobili na 1.000 prebivalcev, dale¢
najvisja med konzorcijskimi obCinami in tudi krepko nad slovenskim povprecjem (579 avtomobilov na
1.000 prebivalcev v letu 2023). Stevilo registriranih vozil se v zadnjih letih konstantno poveuje, kar
potrjuje trend vse veéje motorizacije v Sloveniji in tudi znotraj EU. Tak razvoj predstavlja pomemben
izziv za prometni sistem, saj poveCuje obremenitev cest, vpliva na prometno varnost ter ima
negativne posledice za okolje in kakovost bivanja.
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Obcinska celostna prometna strategija Obcline Sveti TomaZ

2019 2020 2021 2022 2023

=g S|OVENIja Sredis¢e ob Dravi  ==@e==Sveti TomaZ  ==@== Ormoz

Slika 5-3: Stopnja motorizacije v obcinah Sveti TomaZ, Ormo? in Sredisce ob Dravi v letih 2019-2023
Vir: Statisti¢ni urad Republike Slovenije

Iz podrobnejSe analize lastnistva osebnih avtomobilov po gospodinjstvih v Obcini Sveti Tomai je
razvidno, da ima 91 % gospodinjstev v lasti dva ali ve¢ osebnih avtomobilov.

0%

=lavto =2avta = 3avie =4avte =5aliveavtov = 0avtov

Slika 5-4: Stevilo avtomobilov v gospodinjstvih anketirancev iz Obgine Sveti Tomaz
Vir: Anketa za splosno javnost 2025, UM FGPA

5.4 Prometna varnost

V petletnem obdobju (1.1.2020 — 31.12.2024) se je na obmocju obdine pripetilo 32 prometnih nesrec.
Med njimi ni bilo smrtnih Zrtev; Stiri osebe so bile huje poskodovane, 15 pa laZje. Kar 32 nesrec se je
koncalo brez telesnih poskodb. Ranljivih udelezencev je bilo v nesre¢ah malo — evidentirana sta bila
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Obcinska celostna prometna strategija Obcine Sveti TomaZ

dva, od tega en hudo in en laZje telesno poskodovan kolesar. Ti podatki potrjujejo, da je formalno
stanje prometne varnosti v obcini dobro.

LEGENDA:
Fromelne nesrede

® S HUD TELESNOD POSKODBL
L ] S SHATNIM 12100M

[ ] 7 LAZXS TELESNO POSKODRC
L

Z MATERIALNG $KODO

Slika 5-5: Zemljevid (lokacije) prometnih nesrec v Obcine Sveti TomaZ od leta 2005
Vir: Prostorsko informacijski sistem - PISO

Ob¢utena varnost. Kljub ugodni statistiki je treba opozoriti na pomemben vidik subjektivhe prometne
varnosti. Ankete med prebivalci kaZejo, da se Stevilni ranljivi udeleZenci (pesci, kolesarji, otroci in
starejii) v prometu ne poéutijo varno. To zmanjSuje pripravljenost prebivalcev za uporabo aktivnih
oblik mobilnosti (hoja in kolesarjenje). Znacilen je tudi primer ravnanja starsev, ki zaradi pomanjkanja
zaupanja v varnost $olskih poti otroke pogosto vozijo z avtomobilom do Sole. Pri tem je treba hkrati
poudariti, da je deleZ hoje otrok v $olo z 11,1% relativno spodbuden.

Izbolj§anje prometne varnosti, e posebej ranljivih udeleZzencev v prometu (pesci in kolesarji), je eden
klju¢nih ciljev OCPS.

5.5 Ocena nujnosti ukrepanja po posameznem stebru mobilnosti

V okviru participativnega procesa priprave OCPS so razliéni deleZniki — predstavniki javnih zavodoy,
gospodarstva, civilne druzbe in obéinske uprave — opredelili podrocja, kjer je ukrepanje najnujnejse. V
ospredju se je izoblikovala potreba po izboljSanju kolesarskega prometa, ki je bil ocenjen kot kljuéno
podroéje za ukrepanje. Najvecje pomanjkljivosti so bile prepoznane v nezadostnih in med seboj ne
sklenjenih kolesarskih povrsinah ter pomanjkanju varnih odstavnih mest — parkiris¢ za kolesa.
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Obcinska celostna prometna strategija Obcine Sveti TomaZ

Na drugo mesto po nujnosti ukrepanja so delezniki uvrstili javni potniski promet. Izpostavili so
predvsem omejeno ponudbo prevozov, zlasti ob koncih tedna, slab$o dostopnost prebivalcev iz bol]
oddaljenih zaselkov do postajalis¢ JPP ter predolgih potovalnih ¢asih, ki ne omogocajo konkurenénosti
Z osebnim avtomobilom. Pri tem je treba poudariti, da ob¢ina na podrocju medkrajevnega linijskega
prometa nima neposrednih pristojnosti, njena vioga pa je predvsem pobudniska in koordinacijska — v
sadelovanju z regijskimi in drzavnimi institucijami.

Na tretjem mestu po oceni nujnosti sledi podrocje pes prometa, kjer so bili izpostavljeni ukrepi za
postopno vzpostavljanje varne, privlatne in sklenjene mreze pe$ povezav. Posebna pozornost bo
posvelena zagotavljanju varnih Solskih poti.

Na cetrtem mestu, sicer s precejsnjim odmikom, sledi podro¢je motornega prometa, kjer so bili kot
klju¢ni poudarki navedeni slaba navezanost obéine na daljinske cestne povezave (avtoceste in hitre
ceste), slabe ozavescenosti in »kultura« voznikov ter oviranje voZnje s strani traktorjev in kmetijskih
strojev.

Na zadnjem mestu po nujnosti ukrepanja so deleiniki ocenili podroéje celostnega prometnega
nacrtovanja. Kljub najniZji oceni po nujnosti to podrocje ostaja pomembno z vidika sistemskega in
dolgorocnega pristopa k razvoju trajnostne mobilnosti, saj omogoca usklajevanje prometnih ukrepov
z urbanisticnim, gospodarskim in prostorskim razvojem obcine.

Tabela 5-1: Razvrstitev nujnosti ukrepanja po posameznem mobilnostnem stebru — ocena deleZnikov

- Kolesta sl proimet

2. davini ;Mmz‘&m-mmm 2,35
3. Pes promet 2,32
4. Motoriziran promet 1,99
5. Celostno prometno naclrtovanje 1,89
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Obcinska celostna prometna strategija Obcine Sveti TomaZ

6 PET STRATESKIH STEBROV UKREPANJA

V tem poglavju je opredeljenih pet kljutnih podrocij oziroma stebrov ukrepanja. Ukrepi so usmerjeni
v celostno prometno nacrtovanje, spodbujanje hoje, podporo kolesarjenju, razvoju prilagodljivega
javnega prevoza ter upravljanju motornega prometa. Posamezni stebri se med seboj povezujejo in na
stevilnih ravneh dopolnjujejo, s ¢imer tvorijo celovit in usklajen pristop k naértovanju prometa v
obdini.

Obcinska celostnha prometna
strategija ObcCine Sveti
Tomaz

2.

Spodbujanje
hoje

4,

3 Prilagodljiv
i javni prevoz
Podpora
kolesarjenju

Slika 6-1: Stebri ukrepanja prometne strategije

1. Stratesko celostno prometno nacrtovanje
e Ukrepanje na podrocju izboljSanja nacrtovalskih praks: krepitev povezovanja prometnega in
prostorskega nacrtovanja, sistemati¢no spremljanje podatkov in razvoj lokalnih kapacitet za
upravljanje prometa.

2. Spodbujanje hoje
e Ukrepi za izboljSanje varnosti in udobja za peSce: urejanje varnih Solskih poti, skrajsevanje
razdalj med naselji in storitvami, oblikovanje kakovostnega javnega prostora za pesce.

3. Podpora kolesarjenju
e Ukrepi za ve€jo varnost, dostopnost in privlachost kolesarskega prometa: razvoj osnovnega
omreZja, umirjanje prometa, promaocija kolesarjenja v vsakodnevni mobilnosti.
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Obcinska celostna prometna strategija Obcine Sveti TomaZ

4. Prilagodljiv javni prevoz
e Ukrepi za nadgradnjo in optimizacijo javnega potniSkega prometa: izboljSanje povezav z
regionalnimi srediséi, kakovostna avtobusna postajalis¢a, usklajevanje voznih redov z
dejanskimi potrebami prebivalcev.

5. Upravljanje motornega prometa
¢ Ukrepi za umirjanje, preusmerjanje in racionalizacijo motornega prometa: izboljSanje
prometne varnosti, zmanjSevanje negativnih vplivov prometa na okolje, zagotavljanje
enakovrednih pogojev za vse udelezence v prometu in ustreznejSa prometna navezava Sveti
Tomaz z bliznjimi regijskimi sredis¢i v Sloveniji in Sirse.

6.1 Strateska vodila

Strateska vodila usmerjajo izvajanje celostne prometne strategije ter predstavljajo kljuéni povezovaini
¢len med vizijo, zastavljenimi cilji in konkretnimi ukrepi znotraj posameznih tematskih stebrov.
Temeljijo na predhodno identificiranih izzivih in priloZnostih ter izhajajo iz jasno izrazenih lokalnih
prioritet.

Pri oblikovanju strateskih vodil so bili upoStevani specificni pogoji obcine, vkljuéno z razvojnimi
potenciali, analiziranimi v okviru obstojeCega stanja. Vodila so opredeljena tako, da omogocajo
kvantifikacijo dolgoroc¢nih ambicij obCine na podrocju prometa in mobilnosti. V ta namen so jim
pripisane ciline vrednosti, ki so merljive in preverljive ter bodo omogocale uéinkovito spremljanje
napredka v fazi izvajanja strategije.
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Obéinska celostna prometna strategija Obcine Sveti Tomaz

Tabela 6-1: Kazalniki za spremljanje strateskih ciljev po posameznem stebru ukrepanja

STEBER
UKEREPANJA

STRATESKO VODILO

CIUI (strateski in obvezni)

KAZALNIKI

OPIS KAZALNIKA

Izhodiscna
vrednost (2025)

Ciljna vrednost
(2032)

Krepitev nacel celostnega
prometnega nalrtovanja v
vsakodnevnem odlocanju
ob¢ine in izboljsanje
komunikacije z javnostjo.

Cilj: Vklju¢evanje nacel CPN v
vsakodnevne odlocitve za

izboljsanje kakovosti
izvedenih ukrepov in boljSo

ozavesCenost prebivalcev

Kazalnik 9: Stevilo
sestankov deleZnikov
(OCPS)

Kazalnik Stevila sestankov
deleZnikov, ki so vkljuéeni v
izvajanje strategije.

1 x sestanek /
leto

2 x sestanka / leto

Kazalnik 10: sporocilo
za javnost (OCPS)

Redna obvescanja javnosti o
napredku in rezultatih strategije s
pomocjo priprave in Sirjenja
sporoCil za javnost.

1 x sporoéilo /
leto

2 x sporocilo / leto

Kazalnik 3: DeleZ otrok,
ki v Solo prihaja brez
spremstva odraslih
{obvezni)

Kazalnik povetanja deleZa otrok,
ki v Solo prihaja pes, s kolesom
(skiro, rolerji, kotatke, rolka), brez
spremstva odraslih (sam ali s
prijatelji) za S % do leta 2032.

11,1%

(vsota = hoja in
kolo —sam (a) ali
s prijatelji)

16,1%

(vsota = hoja in
kolo — sam (a) ali s
prijatelji)

Hoja

Vzpostavitev varnih,
priviacnih in povezanih
pespoti do kljucnih ciljev v
obdini.

Cilj: Varne pes povezave do
kljuénih ciljev patovanj v
obcini

Kazalnik 7: Podatki o
prometnih nesrecah

Brez prometnih nesrec s smrtjo in
hudimi telesnimi poskodbami z
udelezbo pescev. Primerjava z
izhodi$¢nimi podatki za 5 letno
povpredje (2020-2024), ki znasa =
0 smrtnih Zrtev in O hudo telesno
poskodovanih z udelezbo pesca.

0/ leto
(smrtne Zrtve)

0/ leto
{hudo telesho
poskodovanih)

0/ leto
(smrtnih Zrtev)

0/ leto
(hudo telesno
poskodovanih)

Cilj: Izboljsana kakovost

Zivljenja v privlacni, zeleni in
povezani skupnosti

{obvezni)

Kazalnik 1: DeleZ in
obseg uporabe
prometnih nacinov na
glavnih prometnicah v
obéini {obvezni)

Kazalnik povecanja deleZa hoje
vzdolZ glavnih prometnic oz.
kljutnega prometnega prereza v
obdini za 2 % do leta 2032.

9%
(hoja)

11%
(hoja)
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Obcinska celostna prometna strategija Obcine Sveti TomaZ

Kolesarjenje

Zagotavijanje varnih in
privlacnih kolesarskih
povezav ter spodbujanje
kolesarjenja pri
vsakodnevnih potovanjih
ter prostocasnih in
rekreacijskih aktivnosti.

0/ leto
{smrtne Zrtve) 0/ leto
Cilj: Zagotavijanje varnih in Brez prometnih nesreé s smrtjo in 0,2/ leto {smrtnih Zrtev)
priviacnih \S\mmma»& . Kazalnik 7: Podatki o :ca_:u_ telesnimi .Uomxo.%m:.ﬁ z (s hudimi n\._mﬁo o
povezav ter spodbujanje rometnih nesrezah udeleZzbo kolesarjev. Primerjava z s hudimi (s hudimi telesnimi
kolesarjenja. P izhodi%énimi podatki za 5 letno ﬁm_mm:_::. poskodbami z
povpredje (2020-2024). _uomxoaJmB_ z udelezbo
udelezbo kolesarja)
kolesarja)
Kazalnik 2: Delez Kazalnik povecanja deleZa
H 0, N 0,
Cilj: Bolj zdravi in bolj aktivni ”wmﬂ_mow“\m Nwﬁﬂm_h G kolesarjenja pri poteh v Solo za 0% 5%
prebivalci {obvezni) prip 2,5 % do leta 2032. (kolo, tudi e- (kolo, tudi e-kolo

osnovno 3olo;

(obvezni) kolo in e-skiro) in e-skiro)
Jot Izboljsanje m.cz.znum.asn Cilj: Vedji dele? obéanov za Kazalnik 4: om_mN_. ._AmNm_:__A povecanja deleza o 0% 29
._.u_____...m...—.unﬁa.m_a frekvence) in hitrosti ot na delo uporablia JPP uporabe potovalnih javnega prevoza (avtobusni) pri
promet potovanj z javnim wn_\”ov:& g o nacinov pri poteh na poteh na delo za 2 % do leta
potniskim prometom delo (obvezni) 2032.
= Inik —— 5
Kazalnik 1: Dele3 in Kazsinik zmanisania delsia. 78 % 73%
e o - osebnih in tovornih motornih
Cilj: ZniZzane lokalne emisije obseg uporabe . . . .
. ; . ) o vozil vzdolzZ glavnih prometnic oz.
. onesnazeval in toplogrednih prometnih nacinov na [V .
. : . . . kljuénih prometnih prerezov v (2025) (2032)
. L plinov iz prometa {obvezni) glavnih prometnicah v v
Zmanjsanje negativnih obéini (obvezni) obcini za 5% do leta 2032, glede
vplivov motornega prometa na izhodiséno leto 2025.
na okolje in varnost z ukrepi 0/ leto 0/ leto
umirjanja prometa. s . . B ih ¢ joi rtne z .
mitjanja prometa Cilj: Vecja varnost vseh Kazalnik 7: Podatki o _‘mN. vqo_.:mﬁz._ dmmmmn s mBZ._o n {smrine Erive) (smrtnih Zrtev)
N . - hudimi telesnimi poskodbami. 0,8/ leto
udeleZencev cestnega prometnih nesrec¢ah A . . e . L 0/ leto
 ORIELE (obvezni) Primerjava z izhodis¢nimi podatki (s hudimi (s hudimi telesnimi
P za 5 letno povpredje (2020-2024). telesnimi

poskodbami)

poskodbami)
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Obcinska celostna prometna strategija Obcine Sveti Tomaz

6.2 Stratesko celostno prometno nacrtovanje

Krepitev nacel celostnega prometnega nacrtovanja v vsakodnevnem odloéanju obéine ter
izboljsanje komunikacije z javnostjo in delezniki je osrednje vodilo tega poglavja.

Z izdelavo Obéinske celostne prometne strategije (OCPS) Obcina Sveti TomaZz uveljavlja celostno
prometno naértovanje na svojem obmodju. Tak pristop prometne izzive obravnava celovito —
vkljuéuje vse udeleZence v prometu, s posebnim poudarkom na ranljivih skupinah (pesci, kolesarii,
otroci, starejsi) — ter na veé ravneh upravljanja (obcinski, medobcinski in regionalni). Pomembna
znacilnost pristopa je tudi stalno spremljanje in vrednotenje izvajanja strategije ter njena prenova
vsakih sedem let, skladno z zakonskimi zahtevami.

Za udinkovito izvajanje OCPS bo ob¢ina imenovala odgovorno osebo za koordinacijo izvajanja
ukrepov, redno komuniciranje z javnostjo in partnerji ter spremljanje doseganja zastavljenih ciljev.
Naloge te osebe bodo vkljucevale tudi redno porocanje o napredku, spodbujanje vkijuevanja
deleznikov ter predlaganje prilagoditev ukrepov glede na dejanske ucinke in nove izzive.

Za zagotovitev doslednega izvajanja akcijskega nacrta bo ob¢ina poskrbela, da bodo posamezni ukrepi
OCPS v ¢&im vedji meri vkijuéeni v vsakoletne proradunske naérte. To bo omogoéilo pravocasno
nacrtovanje sredstev za prometne izboljsave ter njihovo sistemati¢no izvajanje. Pomemben poudarek
bo tudi na usklajenosti prostorskih aktov (obéinski prostorski naért in izvedbeni prostorski akti) z
vizijo in cilji OCPS. Posamezni projekti bodo zato obravnavali prometne in prostorske vsebine celovito,
z vidika trajnostne mobilnosti in kakovosti javnega prostora.

Ob¢ina bo aktivno sodelovala tudi pri pripravi regionalne celostne prometne strategije (RCPS), kar bo
omogocilo boljSo povezanost obcin, usklajene ukrepe na medobdéinskih prometnih povezavah ter
ucinkovitejSo uporabo regionalnih financnih sredstev. Prav tako bo ob¢ina Se naprej dejavna
partnerica v nacionalnih in evropskih projektih s podrocja trajnostne mobilnosti in celostnega
prometnega nadértovanja, kar bo omogodilo prenos dobrih praks, pridobivanje dodatnih sredstev ter
vecljo prepoznavnost obcine na tem podrodju.

Trenutno stanje

Obcina Sveti Tomaz $e nima sprejete samostojne celostne prometne strategije, vendar s pristopom k
pripravi Obéinske celostne prometne strategije v skladu z Zakonom o celosthem prometnem
nacrtovanju izraza visoko stopnjo angaZiranosti na podrocju trajnostne mobilnosti.

Kljucni izzivi
Nezadostna horizontalna in vertikalna usklajenost med delezniki, pomanjkanje sistemati¢nega
spremljanja prometnih podatkov, omejene zmogljivosti za izvajanje in evalvacijo ukrepov.

PriloZnosti in potencialni ukrepi
Uvedba digitalnega spremljanja kazalnikov, krepitev kompetenc obcinske uprave za vodenje in
pripravo prometnih projektov, oblikovanje in krepitev medobéinskega sodelovanja in priprava ter
vkljucitev v RCPS — Regijsko CPS.

Prioritete obCine

e vzpostavitev stalne koordinacijske skupine za izvajanje in spremljanje ukrepov OCPS,

vklju¢evanje nacel celostnega prometnega nacrtovanja v ob¢inske investicijske projekte,

redno obvesCanje javnosti o napredku, s poudarkom na vkljuéevanju Sole in lokalnih drustev,
priprava podlag in sodelovanje pri pripravi Regijske celostne prometne strategije (RCPS Podravije).

20
REPUBLIKA SLOVENLA TPEEL Safinancita
MINISTRSTVO ZA OKOLIE. PODNEBJE IN ENERG!OD CLOVE™ Eviopska unije



Obcinska celostna prometna strategija Obcine Sveti TomaZ

Ukrepi:

1.1 lzdelava zasnove celovitega omreZja pes in kolesarskih povezav vklju¢no s potrebnimi ukrepi
umirjanja motoriziranega prometa

Izdela se idejna zasnova pes in kolesarskih povezav z akcijskim nac¢rtom. Z idejno zasnovo se opredeli

celovito sklenjeno omreZje neposrednih, varnih ter privlacnih kolesarskih in pe$ povezav, ki obsegajo

tudi sprehajalne in rekreacijske poti ter turisticne povezave. Opredelijo se obmocja omejene hitrosti

in umirjenega prometa. Doloéi se etapnost izvedbe na podlagi izbranih relevantnih kriterijev:

poselitev, Solska pot, pomembnost povezave, stopnja predhodne izvedbe, predvideno povecanje

prometne varnosti, zahtevnost izvedbe in moZnost érpanja nacionalnih/evropskih sredstev.

1.2 Medobcinsko sodelovanje na podrocju prometnega nacrtovanja

Povezovanje in sodelovanje se bo izvajalo v obliki rednih koordinacijskih sestankov med sosednjimi
obcinami in SirSe. Osrednje teme medob¢inskih sestankov bodo predvsem: kolesarska infrastruktura,
potencialni javni sistem izposoje koles, javni potniski promet, storitev prevoza na poziv, urejanje
drzavnih cest, urejanje povrsin za sopotnistvo ob navezavah na bodoco hitro cesto Hajdina — Ormoz.
Po ustanovitvi regijskega centra mobilnosti bo obdina sodelovala z njihovimi predstavniki na podrocju
mobilnosti in dostopnosti na medobcinski ravni. Z ob&inami v regiji bo sodelovala pri pripravi regijske
celostne prometne strategije (RCPS).

1.3 Uravnoteieno nacrtovanje z vidika vseh uporabnikov javnih prometnih povrsin in prostora
UravnoteZeno nacrtovanje pomeni enakovredno obravnavanje vseh udeleZencev v prometu, aktivno
vklju¢evanje deleznikov pri izvedbi ukrepa in izvajanje ve¢ med seboj povezanih ukrepov hkrati. Ob
izgradnji ali rekonstrukciji infrastrukture in/ali spremembi pogojev mobilnosti se enakovredno
upoSteva vse uporabnike prostora in potovalne nacine, pri ¢emer se da prednost ranljivejsim
skupinam udeleZencev v prometu. Prioritete se dolofajo na podlagi strateskih vodil strategije in
pozitivnih sinergijskih uéinkov za vse uporabnike (pesce, kolesarje, potnike JPP, voznike). Postopno se
uvaja ¢im bolj uravnoteZen proracun z enakovredno obravnavo vseh nadinov potovanj v obéini.

1.4 Delo z javnostjo — ozaves¢anje o pomenu preventive na podrocju prometne varnosti

Ukrep vklju€uje izvajanje informativno-izobraZevalnih aktivnosti za razliéne ciljne skupine z namenom
povecanja zavesti o prometnih tveganjih in pomenu preventivhega ravnanja v prometu. S tem se
krepi prometna kultura in spodbuja varnejse in odgovorno vedenje vseh udeleZencev v prometu.

1.5 Aktivno sodelovanje v projektih in pobudah EU

Tudi v prihodnje je predvideno vkljucevanje v evropske projekte in pobude na temo celostnega
prometnega nafrtovanja in trajnostne mobilnosti. Ukrep je namenjen pridobivanju sredstev za
sofinanciranje ukrepov strategije.

1.6 Redna prenova strategije OCPS
Po 2-letnem obdobju je predvidena revizija (npr. manjsi popravki ciljnih vrednosti kazalnikov) in pred
iztekom 7-letnega planskega obdobja se pristopi k prenovi obstojeée strategije.

1.7 Spremljanje kazalnikov OCPS (merjenje ucinka)
Vzpostavitev sistema rednega spremljanja, vrednotenja in porocanja kazalnikov OCPS pristojnemu
ministrstvu.

T
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1.8 Delo z javnostjo — ozavesanje o pomenu celosthega prometnega naértovanja in trajnostne
mobilnosti

Ukrep zajema aktivhosti obvescanja in vkljutevanja javnosti z namenom povedanja razumevanja

koristi trajnostne mobilnosti ter vioge celostnega prometnega natrtovanja pri oblikovanju bolj

dostopnega, varnega in zdravega bivalnega okolja. Klju¢na je krepitev podpore lokalne skupnosti pri

prehodu na trajnostne prometne resitve.,

1.9 Krepitev kompetenc ohcinske uprave in povecanje integracije med sektorji na ob€ini
Predvidijo se redna izobraZevanja, Studijski obiski, ogledi dobrih praks s podroéja celostnega
prometnega naértovanja in trajnostne mobilnosti za zaposlene v ob¢inski upravi.

1.10 Promocija dosezkov strategije OCPS
Aktivno se promovirajo dosezki OCPS pri doseganju zastavljenih ciljev.

1.11 Sodelovanje v kampanji — Evropski teden mobilnosti (ETM)
Vsako leto se Ob¢ina Sveti Tomaz aktivno vkljuéi v kampanjo Evropskega tedna mobilnosti, katere
oshovni namen je ozavescanje SirSe javnosti o pomenu trajnostne mobilnosti.

6.3 Spodbujanje hoje

Vzpostavitev varnih, privliacnih in povezanih pespoti do kljuénih ciljev potovanj v obéini je osrednje
vodilo na podroéju hoje.

Hoja je osnovna oblika trajnostne mobilnosti, saj omogoca neposredno dostopnost do ciljev poti in
hkrati prispeva k zdravemu Zivljenjskemu slogu prebivalcev. Kakovostna, varna in celostho povezana
infrastruktura za pesce je klju¢ni predpogoj za spremembo potovalnih navad v smeri trajnostne
mobilnosti.

Trenutno stanje

Infrastruktura za pesce je v osrednjem delu ob¢ine ustrezno urejena. Manjkajo povezave med nhaselji,
ki so prostorsko sicer precej razpriena. Ponekod ob drzavni cesti R3-713/4910 Ljutomer — Savci — Ptuj
je izgrajen le enostranski plocnik, kljub obojestranski pozidavi. Ob¢ani poroéajo o povi$anih voznih
hitrostih motoriziranega prometa skozi naselja, primakuje ukrepov za umirjanje prometa oz. celostno
preurejen prometni prostor znotraj naselij.

Kljucni izzivi
e manjkajoce povezave med naselji in do kljuénih storitev in
e nevarnosti zaradi visjih hitrosti motoriziranega primeta znotraj naselij.

PriloZnosti in potencialni ukrepi
e ureditev Solskih poti in izboljSanje infrastrukture (plo¢niki, prehodi) in

e umirjanje prometa skozi naselja.

Prioritete obcine

Zagotavljanje varnosti otrok in ranljivih skupin, izboljSanje povezljivosti v obéinskem sredi$¢u in med
naselji, dvig kakovosti bivanja in vedja uporaba hoje, kot osnovnega naéina mobilnosti. Sklenjeno
omreZje pespoti se bo vzpostavljalo postopno, poudarek bo posvegen osenéenju in osvetlitvi.
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Ukrepi:

2.1 Nadaljnje vzpostavljanje varnih Solskih poti na celotnem obmocju obcine

Na Solskih poteh oziroma vzdolZ njih se intenzivno izvaja ukrepe umirjanja prometa in zgradi oz.
dogradi plocnike ali uredi pespoti, loteno od motornega prometa. Prioriteta so najbolj obremenjene
ceste. Na izrazito malo prometnih cestah znotraj naselij se lahko zarise pe$ pasove na voziséih, ob
ustreznem hitrostnem reZimu (najve¢ 30 km/h) ter izvedenih ukrepih umirjanja prometa. Uredi se

vv v

dostopne pes povrsine do postajalis¢ Solskih avtobusov.

2,2 Dograditev celovitega sklenjenega omreija pe$ povezav

Ukrepi bodo prednostno usmerjeni v izboljSanje varnosti pescev na kljucnih nevarnih tockah v ob¢ini.
Postopno bo vzpostavljeno celostno sklenjeno omreZje pe$ povezav tako, da bodo zgrajeni
manjkajoéi plo¢niki, obstojeCi neustrezni bodo razSirjeni, urejale se bodo peSpoti, loene od
motornega prometa. Kjer ni prostorskih moZnosti se spremeni prometni rezim in/ali intenzivno
izvede ukrepe umirjanja prometa ter se pesce vodi po skupnih prometnih povrSinah. Prehode za
pesce se zgosca in ureja preboje za peSce oziroma bliZnjice. Poleg osnovnih vsakodnevnih poti bo
obdina proudila tudi moZnost za razvoj prostocasnih in turistiénih povezav, lahko tudi vzdolZ oziroma
skupaj s kolesarskimi povezavami, ki bodo obogatile ponudbo aktivnega prezivljanja prostega €asa v
obdini.

2.3 Odprava ovir za funkcionalno ovirane osebe

Nadaljujeta se evidentiranje in odpravljanje funkcionalnih ovir pred javnimi objekti in na
najpomembnejsih pe$ povezavah v obcini (poglobljeni ploc¢niki, taktilne oznake,..). Zagotovi se
zadostno Stevilo parkirnih mest za funkcionalno ovirane osebe z ustrezno pe$ navezavo do bliznjih
objektov. Poleg spremljanja in zbiranja pobud gibalno oviranih se pripravi akcijski naért za
prilagajanje javnih povrsin za druge skupine invalidov, kot so slepi in slabovidni. Pri novogradnjah se
posebna pozornost nameni vodenju vseh funkcionalno oviranih oseb.

2.4 Ureditev javnih povrsin

V vetjih naseljih se uredijo kakovostne javne povrSine, namenjene druZenju, srecevanju in varnemu
zadrzevanju prebivalcev vseh starosti, z omejenim ali izklju€enim motornim prometom. Javne
povrSine se opremijo z zasaditvami, urbano opremo in sencnimi prostori. Poseben poudarek se
nameni vkljuéevanju lokalnega prebivalstva in ciljnih skupin v proces nacrtovanja in urejanja
prostora, s ¢imer se spodbuja obCutek pripadnosti in krepi kakovost bivanja v celotni ob¢ini.

2.5 Opremijanje (urbana oprema) poti in trgov

Obstojece pe$ povezave in druge javne povriine za pesce, kot so trgi, ploscadi, javna zbiralisca se
opremi z urbano in drugo opremo kot na primer: vodni elementi, klopi, pitniki, koSi za smeti, manjsa
obmocja z igrali in fitnes napravami, kosi z vreckami za pasje iztrebke, informacijske table ipd.

Na obstojecih in naértovanih pes povezavah in drugih javnih povrSinah za pesce (npr. javna zbiralisca
oziroma prostori za druZenje} se preveri smotrnost umestitve ustrezne urbane in druge opreme kot
na primer: vodni elementi, klopi, pitniki, koSi za smeti, manjsa obmocja z igrali in fitnes napravami,
kosi z vreCckami za pasje iztrebke, informacijske table ipd. V primeru smotrnosti se opremljanje
postopno izvede.

2.6 Oznacitev poti s kaZipoti

Ukrep zajema postavitev jasnih in enotnho oblikovanih kaZipotov za pesce, s ciliem izboljSanja
orientacije in prepoznavnosti poti. Z navedbo ¢asov hoje do pomembnih ciljev se dodatno spodbuja k
hoji po ob¢ini.

2.7 Ozelenitev pe$ povrsin
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Ukrep vklju¢uje zasaditve ob pesSpoteh in javnih povrSinah z namenom povecanja biotske
raznovrstnosti, izboljSanja estetske podobe naselij in prispevka k zeleni preobrazbi prostora.

2,8 Javna razsvetljava vzdolZ peSpoti in povrsin

Ukrep predvideva ureditev ustrezne javne razsvetljave ob pespoteh in javnih povrsinah z namenom
izboljSanja prometne varnosti ter povecanja obCutka osebne varnosti pescev, zlasti v vecernem in
no¢nem casu.

2.9 Osencenje poti in pes povrsin
Ukrep zajema zasaditev dreves na izpostavljenih pespoteh in javnih prostorih z namenom poveéanja
udobja in zaséite uporabnikov pred vrocino ter sonéno pripeko.

6.4 Podpora kolesarjenju

Izgradnja varnih, priviacnih in sklenjenih kolesarskih povezav ter spodbujanje kolesarjenja kot
vsakodnevne izbire nacina potovanj je osrednje vodilo tega poglavja.

Kolesarski promet postaja vse bolj priljubljen nacin mobilnosti. To velja tako za dnevna potovanja, kot
prostocasne in turisticne namene oziroma aktivnosti. Tudi kolesarski promet prispeva k zdravemu
zivljenjskemu slogu prebivalcev. Kakovostne, varne in celostno povezane kolesarske povrdine pa so
kljucni predpogoj za spremembo potovalnih navad v smeri trajnostne in aktivhe mobilnosti.

Trenutno stanje

Kolesarska infrastruktura je pomanjkljiva oz. je na obmocju obéine ni. Ce izvzamemo driavno cesto,
gre sicer po vecini za t.i. malo prometne ceste, kjer lo¢ene povrsine za kolesarje niso nujno potrebne.
Je pa izgradnja locenih kolesarskih povrsin, kljub temu, zaradi zagotavljanja visje ravni varnosti in
udobja za kolesarje v interesu celostnega prometnega naértovanja in zagotavljanja pogojev za bolj
uravnotezeno in trajnostno mobilnost.

Kljuéni izzivi

e pomanjkanje samostojnih kolesarskih povrsin,

e nevarnosti zaradi nestrpnosti voznikov in deljene rabe cest in
* nizka raba kolesa za vsakodnevne potrebe.

PriloZnosti in potencialni ukrepi

e vzpostavitev varne lokalne mreze poti,

e navezava na daljinske (regijske) povezave (daljinsko D8 pri Gomili in glavno G17 Ormoi -
Ljutomer} in

e gradnja kolesarnic, promocija kolesarjenja in izobraZevanje/ozavescanje voznikov.

Prioritete ob¢ine

Razvoj celovitega, varnega in uporabnega oz. do uporabnikov prijaznega kolesarskega omreZja, ki
omogoca Solarjem, zaposlenim in rekreativcem varno uporabo kolesa; povezljivost okoliskih naselij z
obcinskim sredis¢em in med posameznimi naselji in navezava na daljinske in regijske povezave v
bliZini (daljinsko D8 pri Gomili in glavno G17 Ormoz - Ljutomer).
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V prihodnjih letih si bo obcina prizadevala za vzpostavitev kakovostne mreZe kolesarskih povezav, tako
znotraj ob¢ine kot tudi v navezavi na sosednje obcine. Prednost bodo imele relacije z najvedjim
potencialom za dnevno mobilnost in turizem ter rekreacijo.

Proucena bo moZnost izgradnje samostojnih, locenih kolesarskih poti, ki ne bodo umescene zgolj na
plocnike, temved bodo v ¢im vecji meri potekale loéeno od motornega prometa ali po vozi$éu s
posebnimi varnostnimi ukrepi. Cilj je zagotoviti varne in priviaéne kolesarske povrsine, ki jih bodo
lahko varno in samostojno uporabljali tudi otroci npr. na poti v $olo.

Preucena bo tudi moZnost izgradnje rekreacijsko turisti¢nih kolesarskih povezav in sprehajalnih poti,
ki bi bile namenjene rekreativnim kolesarjem, turistom in pohodnikom ter bi dodatno prispevale k
razvoju lokalnega turizma in promociji aktivne mobilnosti.

Ukrepi:

3.1. Dograditev celovitega kolesarskega omreZja na obmocju ob¢ine

V naseljih in med njimi se v skladu z finan¢nimi zmoZnostmi in potrebami dogradi manjkajoca
kolesarska infrastruktura, obstojee povrSine pa se po potrebi nadgradijo ali razsirijo. Kjer
prostorske moZnosti ne omogocajo gradnje locenih kolesarskih poti, se prometni reZim prilagodi v
korist skupnih prometnih povrSin, s poudarkom na umirjanju motornega prometa. Obcinsko
kolesarsko omrezje se naveie na daljinske in regijske povezave ter tako oblikuje celovit sistem, ki
omogoca varno, udobno in privlaéno vsakodnevno ter prostofasno kolesarjenje.

3.2 Oznacitev kolesarskih povezav in kaZipoti
Vzpostavi se jasnha in pregledna prometna signalizacija ter namestijo kaZipoti, ki uporabnikom
omogotajo laZjo orientacijo in varnej$o uporabo kolesarskega omreZja.

3.3 Aktivnosti za promocijo in spodbujanje kolesarskega prometa

Izvajale se bodo informativne in ozaveséevalne kampanje ter razli¢ni dogodki, namenjeni poveéanju
prepoznavnosti kolesarjenja kot trajnostnega nacina mobilnosti in spodbujanju njegove uporabe v
vsakodnevnih potovanjih.

3.4 Urejanje parkirnih mest 2a kolesa

Vzpostavijo se varna in dostopna parkirna mesta za kolesa na kljuénih lokacijah v obcini. Ta bodo
omogocala enostavno, varno in pregledno parkiranje oziroma za¢asno odlaganje koles, s imer se bo
povecala njihova uporaba v vsakodnevni mobilnosti in pri opravkih po ob¢ini.

3.5 Ureditev kolesarskih pocivalis¢

Obcina si bo prizadevala za ureditev dodatnih kolesarskih podivalis¢ (obstojeéa so pri kulturnem
domu, pri 3Soli in pri trgovini) predvsem ob pomembnejdih turistiéno rekreativnih povezavah.
Pocivalis¢a bodo opremljena s kilopmi, mizami, stojali za kolesa, informacijskimi tablami, nadstreski
in drugo opremo. Namenjena bodo, tako daljinskim kolesarjem, ki se bodo ob njih lahko ustavili ter
spoznali turisticne znamenitosti in ponudbo v ob¢ini, kot rekreacijskim kolesarjem, katerim bodo
zagotavljala zascito pred vremenskimi vplivi ter prijeten prostor za poditek in druzenje.
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6.5 Prilagodljiv javni prevoz

IzboljSanje dostopnosti, kakovosti in preglednosti informacij o storitvah javnega potniskega
prometa predstavlja kljuc¢no vodilo na podroéju javnega prevoza.

Za dosego tega cilja bo obcCina sistemati¢no razvijala mehanizme za zbiranje, oblikovanje in
posredovanje pobud pristojnim za izboljSanje avtobusnih povezav znotraj obiine ter do sosednjih
obcin in predvsem regionalnih sredis¢.

Ukrepanje bo zajemalo pobude za prilagoditev voznih redov, uvedbo novih linij in postajali3¢ ter
usklajevanje z avtobusnimi prevozniki in drugimi upravljavci javhega prevoza. Poseben poudarek bo
namenjen izboljdanju dostopnosti v obmodjih s slabSo povezljivostjo, kjer bo obéina z usmerjenimi
pobudami in partnerskim sodelovanjem stremela k ¢im bolj enakopravni dostopnosti vseh ob&anov
do javnega prevoza.

Za zagotavljanje varnega in dostopnega prevoza otrok v vzgojno-izobrafevalne ustanove bo obcdina
nadaljevala z organizacijo in upravljanjem sistema 3olskih prevozov. Ta bo prilagojen dejanskim

potrebam uporabnikov ter usklajen z najvidjimi standardi prometne varnosti. S ciljem racionalizacije
stroSkov bo izvajanje (vsaj delno) v lastni reiji oziroma s strani osnovne $ole.

Trenutno stanje

Dostop do JPP je relativno dober, razen v bolj oddaljenih zaselkih. Ob delovnikih je potnikom na
razpolago 11 vozenj dnevno v smeri proti Ptuju in 8 v smeri proti OrmoZu ter obratno. Ob vikendih te
povezave 7al v celoti odpadejo.

DeleZ obéanov s sprejemljivo dostopnostjo® do JPP je v letu 2023 znaal 54,39 % s trendom
izboljSanja, saj je v letu 2019 ta deleZ znasal 53,30%. DeleZ ob&anov s primerno dostopnostjo” do JPP
paje v letu 2023 znasal 23,52 %.

Kljucni izzivi
Slaba frekvenca voienj predvsem ob koncih tedna, prevelika oddaljenost od postajalis¢ v bol;
oddaljenih zaselkih, slaba dostopnost postajali$¢ za osebe z omejitvami in delno tudi starejse.

PriloZnosti in potencialni ukrepi
Uvedba dodatnih prevozov do bliznjih sredis¢ Ptuj in OrmoZ, predvsem ob koncih tedna. Proutitev
smotrnosti uvedbe prevozov na poziv in nadgradnja oziroma prenova postajali¢.

Prioritete ob¢ine

IzboljSanje dostopnosti do javnega potnitkega prometa (JPP) za %olarje, starejie in delovno aktivne
prebivalce ostaja ena klju¢nih razvojnih nalog ob¢ine. Zaradi razpriene poselitve in ve&jih oddaljenosti
med naselji mora obcina v naslednjem obdobju izvajati ciljno usmerjene ukrepe, ki bodo postopno
zmanjsali avtomobilsko odvisnost in zagotovili osnovno prometno povezanost vseh krajev. Pri tem je
treba poudariti, da medkrajevni avtobusni linijski promet ni v pristojnosti obgine in da ima ob¢ina pri
tem le vlogo predlagatelja oziroma pobudnika posameznih ukrepov, pristojnost pa je na strani
pristojnega ministrstva in Druzbe za upravijanje javnega potniskega prometa — DUJPP.

Za dosego tega cilja bo ob&ina sistemati¢no razvijala mehanizme za zbiranje, oblikovanje in
posredovanje pobud pristojnim za izboljSanje avtobusnih povezav znotraj obéine ter do sosednjih
obdin in regionalnih sredisé.

6 Sprejemljiva dostopnost je izraZena kot deleZ prebivalcev s postajaliséem z vsaj zadovoljivo frekvenco voienj (16 ali veé/dan) v
oddaljenosti najve¢ 1000 m po zracni razdalji od kraja bivanja, Geografskem institutu Antona Melika pri ZRC SAZU.

7 primerna dostopnost je izraZena kot deleZ prebivalcev s postajalistem s primerno frekvenco voZenj (46 ali ve&/dan) v oddaljenosti najvec
1000 m po zracni razdalji od kraja bivanja, Geografskem institutu Antona Melika pri ZRC SAZU.
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Ukrepanje bo zajemalo pobude za prilagoditev voznih redov, uvedbo novih linij in postajalis¢ ter
usklajevanje z avtobusnim prevoznikom. Poseben poudarek bo namenjen izboljianju dostopnosti v
obmoijih s slabdo povezljivostjo, kjer bo ob&ina z usmerjenimi pobudami in partnerskim
sodelovanjem stremela k enakopravni dostopnosti vseh ob&anov do javnega prevoza.

Za zagotavljanje varnega in dostopnega prevoza otrok v vzgojno-izobrazevalne ustanove bo obéina
nadaljevala z organizacijo in upravljanjem sistema Zolskih prevozov. Ta bo prilagojen dejanskim

potrebam uporabnikov ter usklajen z najvisjimi standardi prometne varnosti. S ciljem racionalizacije
stroskov bo izvajanje (vsaj delno) v lastni reiji oziroma s strani osnovne $ole.

Ukrepi:

4.1 Pobude za izbolj$anje javhega prevoza

Obcina bo redno spremljala ponudbo javnega potniskega prometa ter sistemati¢no zbirala pobude s
strani vedjih zaposlovalcev, osnovne 3ole in splo$ne javnosti za prilagoditev voznih redov. V
sodelovanju s sosednjimi ob&inami bo oblikovala usklajene pobude, ki jih bo posredovala Druzbi za
upravijanje javnega potniskega prometa (DUJPP) z namenom izbolj$anja obstojete ponudbe in
vzpostavitve boljsih povezav.

4.2 Racionalizacija Solskih prevozov

Obtina bo nadaljevala z aktivnostmi zniZevanja stroskov olskih prevozov, in sicer z izboljSevanjem
varnih Solskih poti, ve¢jo integracijo Solskih prevozov z medkrajevnim linijskim avtobusnim
prometom ter z lastnim izvajanjem Solskih prevozov s pomo¢jo potnitkega kombija. Solski prevozi se
bodo odprli tudi za ostale potnike (brezplaéni prevoz), s &imer se bo izboljgal osnovni prag mobilnosti
prebivalcev, ki nimajo dostopa do osebnega avtomobila. Cilj ukrepa je zagotoviti stroskovno
ucinkovitejsi, varen in dostopen prevoz otrok v %olo ter hkrati prispevati k vedji prometni dostopnosti
ranljivih skupin prebivalcev v ob¢ini.

4.3  Ureditev dostopov in opremljenosti avtobusnih postajalis¢

Obcina bo pristopila k prenovi in ustrezni opremi avtobusnih postajalié¢ z hamenom zagotavljanja
veljega udobja, varnosti in dostopnosti za potnike. Posebna pozornost bo namenjena ureditvi varnih
ped dostopov, kolesarskih stojal ter prilagoditvam za funkcionalno ovirane osebe. Postajalis¢a bodo
opremljena z nadstreski, klopmi, razsvetljavo, informacijskimi tablami in bodo ustrezno osenena npr.
z zasaditvijo dreves,

6.6 Upravijanje motornega prometa

Zmanjsanje negativnih u¢inkov motoriziranega prometa na okolje ter izboljsanje prometne varnosti
z izvajanjem ukrepov umirjanja prometa je osrednje vodilo stebra motorni promet.

Upravljanje motornega prometa v Ob¢ini Sveti Toma3 temelji na cilju zmanj$anja negativnih vplivov na
okolje in zdravje ter na izboljSanju prometne varnosti. Klju¢na usmeritev je oblikovanje prometnega
sistema, ki zmanjsuje prekomerno odvisnost od osebnega avtomobila, obenem pa zagotavlja varne in
privlatne pogoje za druge oblike mobilnosti.

Trenutno stanje
Osebni avtomobil je glavno prevozno sredstvo pri prevozih na delo in izobraZevanje (ve¢ kot 90 %
deleZ) ter po nakupih (98% delez). Pomanjkanje ukrepov za umirjanje prometa.
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Kljuéni izzivi

e visoka odvisnost od osebnega avtomobila in

e potencialne nevarnosti ranljivih udeleZencev v prometu, zaradi povi$anih voznih hitrosti motornih
vozil znotraj naselij.

PriloZnosti in potencialni ukrepi

e umirjanje prometa znotraj naselij (omejitve hitrosti, preureditev krizis¢, izvedba ukrepov za
umirjanje prometa) in

¢ spodbujanje brezemisijskih vozil (npr. elektro pogon).

Prioritete ob¢ine

e Umirjanje prometa in izboljSanje prometne varnosti: na odsekih, kjer prihaja do prekomernih
hitrosti, bo ob€ina uvedla ukrepe za umirjanje prometa, zlasti na vstopih v naselja. Uporaba
fiziknih ovir {(npr. trapezne ploséadi, dvignjeni prehodi) bo omejena na najbolj krititne totke,
prednost pa bodo imele sistemske reSitve, kot so celovite prenove javnih prostorov in cestnih
odsekov. Cilj je trajno zniZanje hitrosti, izbolj$anje prometne varnosti ter veéja privlaénost sredig¢
naselij;

* Preoblikovanje javnega prostora: na posameznih obmocjih bo prometni prostor preoblikovan z
namenom povecdanja prometne varnosti in udobja pescev ter kolesarjev. Ukrepi vklju€ujejo iritev
plo¢nikov, ozelenitve, ureditev pocivali$¢ in izholj8ano osvetlitev. Javne povriine bodo tako
postale privlatnejse tudi za zadrZevanje prebivalcev in obiskovalcev in

e \VzdrZevanje in prenova cestne infrastrukture: oblina bo redno izvajala prenovo poskodovanih
cestnih odsekov ter izbolj3ala tekoce vzdrievanje, kar bo prispevalo k vegji varnosti in udobju
udelezencev v prometu ter podaljsalo Zivljenjsko dobo prometne infrastrukture.

Ukrepi:

5.1 Izvedba ukrepov za umirjanje prometa ob vstopih v naselja

Na kriti¢nih vstopnih odsekih se uvedejo ukrepi (optika, zoZitve, $ikane, talne oznaébe, prikazovalniki
hitrosti; po potrebi tudi dvignjene plos¢adi/otok ipd.). Na dravni cesti R3-713/4910 Ljutomer - Savci
obcina, kot pobudnica sodeluje z drZavo; na ob¢inskih cestah ukrepe izvaja postopno. Namen: trajno
znifanje hitrosti, vecja varnost pescev/kolesarjev, boljie bivalno okolje.

5.2 lzvajanje ukrepov za zmanjSanje voznih hitrosti motornega prometa v naseljih

Na odsekih s Sirokimi voziS¢i in dolgimi premimi se naértujejo celovite prenove (zo%itve, preureditve
kriZi¢, elementi za umirjanje, varnej$e povriine za hojo/kolesarjenje) ter vkljucevanje zelene
infrastrukture (zasaditve, sencenje). Namen: trajno niZje hitrosti, ve¢ja varnost in kakovost javnega
prostora.

5.3 Redno vzdrievanje in obnova cest
Redno tehni¢no-operativno vzdrievanje ter fazne celovite obnove (voziéna konstrukcija,
odvodnjavanje, signalizacija, razsvetljava) za dvig varnosti, udobja in Zivljenjske dobe.

5.4 lzgradnja vecjega Stevila elektro polnilnic

Postopno se bo &irila mreia javno dostopnih polnilnic za elektriéna vozila, predvsem v bliZini
pomembnih ciljev potovanj (obcinske zgradbe in veéji zaposlovalci). S tem bo obgina spodbujala
prehod na okolju prijaznejse oblike motoriziranega prometa.

5.5 lzvajanje mehkih ukrepov na podroéju ozaveséanja, promocije in izobraZevanja
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Obclina bo izvajala kampanje in dogodke (ETM, Dan brez avtomobila, $olske ulice) za krepitev
prometne kulture, trajnostne mobilnosti in varnega vedenja v prometu. Poseben poudarek bo
namenjen otrokom in starej§im, v sodelovanju z vzgojno-izobraZevalnimi in socialno varstvenimi
ustanovami ter drustvi.

5.6 Spodbujanje rabe okolju prijaznih vozil

Spodbude lahko vkljutujejo informacijske in promocijske kampanje, ugodnosti pri parkiranju in/ali
sofinanciranju manjsih pilotnih projektov. Aktivnosti bodo dopolnjevale razvoj infrastrukture za e-
mobilnost (ukrep 5.6) ter prispevale k 3ir$i prepoznavnosti in sprejetju okolju prijaznej$ih oblik
motoriziranega prometa v ob€ini.
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7 AKCISKI NACRT

Za uspesno uresnifevanje Obcinske celostne prometne strategije (OCPS) je kljuen sedemletni
akcijski nacrt, ki za nabor izbranih ukrepov po posameznih strateskih stebrih mobilnosti podaja:
Casovnico izvedbe,

nosilce in odgovorne za izvajanje,
okvirne stroske izvedbe,

mozne vire financiranja.

Tabela 7-1: Akcijski nacrt obCinske celostne prometne strategije

Steber 1 - Celostno prometno naértovanje

St. Finané [ Mozni viri
[l 2t Ukrep Zahtevnost || onon@ Odgovornost | Rok izvedbe | ° n.' v .' Opomba |
 ukrepa | | ocena | financiranja =
lzdelava zasnove Srednja Prvo leto i
o posn | Bt
arskega | Obtina Sveti obéine, . |
omreija vkljucno Tomas ministrstva narocila, |
1.1 s potrebnimi 10.000 € . " 2026 - 2027 ) drugo leto
S in zunanji 0z.organiv .
ukrepi umirjanja . , izvedba
motoriziranega izvajalci sestavi,
. | sredstva EU
prometa znotraj
. naselij [ | | . -
Medob¢insko Majhna | Obégina Sveti Sofinancerski
sodelovanje na Tomaz Y delez Obéine
v ; Proracun Lo )
1.2  podrodju 481,35 € in 2026 -2027 obgine pri pripravi
prometnega sosednje/ostale RCPS
- | nacrtovanja I ‘ obcine
Uravnoteieno Srednja '
nacrtovanje z - .
e B
1.3 | vidika | Brez | ObtinaSveti |, ¢ 2032
. stroska Tomaz
uporabnikov | |
. | javnih povrin -
' Delo z javnostjo— | Majhna
ozavescanje o N
pomenu Proracun
.00 Ci i Ci
1.4 preventive na 1000 | ObtinaSveti | 50,0 5o,  ObCine,
odrotiu €/leto Tomaz ministrstva,
P ) sredstva EU
prometne
varnosti | -
Aktivho Srednja Proraéun ZZ]CII:;?)EZ:\ZI
sodel je vEU lej Ci i Ci
15 od'e ov'an.je v Glej Ob¢ina Syetl 2026 — 2032 .ol.acme, odvisen od
projektih in opombo Tomaz ministrstva, .
vrednosti
pobudah sredstva EU .
. projektov
Majhna Proracun
Redna prenova Obcina Sveti obcine
1.6 ; 03 !
strategije OCPS 19.600€ Tomaz 2032 MOPE,
_ sredstva EU
Spremljanje Majhna . ) .
1.7  kazalnikov OCPS 1000 | ObcinaSveti | )¢ ,o3, ~ Proracun
L €/leto Toma? obéine
(merjenje uéinka)
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Steber 1 - Celostno prometno naértovanje

St. | Finanéna . Moizni viri
Ukrep Zahtevnost Odgovornost | Rokizvedbe | . A Opomba |
|ukrepa | cena | i | financiranja | |
Delo z javnostjo -  Majhna | |
ozavesCanje o
pomenu | | Proracun
1.8 celostnega 500 Obcina S:/etl 2026 — 2032 .ot'>cme,
prometnega €/leto Tomaz ministrstva,
nacrtovanja in sredstva EU
trajnostne | |
| mobilnosti B | B - |
Krepitev Majhna | UdeleZba na
| kompetenc izobraZzevanjih,
(- . . Y o
1.9 ?bC|nsk? ularave 1.000 Obcina Syetl 2026 — 2032 Prorva.lcun seminarjih ipd.
in povecanje €/leto Tomaz obcine
integracije med
. _sektorji na ob&ini | B B
Promocija Majhna Proradun Stroski za
000 o . Zine, .
110  doseskov 1.00 Obcina S:/etl 2027 - 2032 obcine zunarvuo _
. €/leto Tomai MOPE, pomoc pri
strategije OCPS
. e | N ~ sredstva EU promociji
Sodelovanje v Majhna Potrebna
kampanji — 500 Obcina Sveti MOPE, prijava na
1.11 Vsak g
Evropski teden €/leto Tomai sako leto sredstva EU razpis MOPE
| mobilnosti (ETM)
‘ Steber 2 — Spodbujanje hoje
. - " Finanén T = T —
Ukrep Zahtevnost e e | Odgovornost ‘ Rok izvedbe -Mozn.l V|r.| Opomba |
| ukrepa | | ocena | S | financiranja | |
Nadaljnje Zelo velika | Proracun Tudi v ukrepu
| vzpostavljanje | | obdine, §t. 2.2
| TS . ve . . .
21 varr.uh Solskih | 50.000 € Obéina S:/etl 2026 — 2032 mmlstrst\./a
poti na Toma? 0z. organiv
celotnem sestavi,
| obmoéju obgine { - | B sredstva EU
Dograditev Zelo velika Proracun Nacrt je
celovitega obdine, rezultat
; . “ . - .
2.2 sklenjve.negai Glej Obcina S:/et| 2026 —2032 | mlnlstrstya |Zvedvbe ukrepa
omreija pes opombo Tomaz 0z. organiv st. 1.1
|
| povezav sestavi,
B B | | sredstva EU
Srednja Proracun
Odprava ovir za obtine,
23 funkcionalno 5.000 Ob¢ina Syetl 2026 — 2032 mmlstrst\{a
. €/leto Toma? 0z. organiv
ovirane osehe .
sestavi,
| sredstva EU
Velika Proracun Ocena
obdine
Ureditev j ih .000 Ci i ’
24  recheviavni 40 Obeina Sveti 5 62032 | ministrstva
povriin €/leto Tomai )
0z. organi v
sestavi,
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Steber 2 — Spodbujanje hoje

St Ukrep ‘ Zahtevnost | Finanéna
ukrepa | | | ocena
| i
| |
|
| Srednja
Opremljanje
25 (urbana 3.000
) oprema) potiin | €/leto
trgov ‘ I
| |
| Majhna |
| |
- . |
26 OZEaCIt.ev potis | 8000€
kazipoti
3 _Majhna
Ozelenitev pes 5.000
2.7 .
povrsin €/leto
_Srgdﬁja .
Javna
28 razsvetljava 7.000
’ vzdoli pe3poti in €/leto
| povrsin
Srednja
Osenéenje poti | 4.000
in pes povrin | €/leto

&t

ukrepa |

3.1

3.2

Ukrep

lzgradnja
kolesarskih
povezav ha
obmocju obéine
Oznacitev
kolesarskih
povezav in
kaZipoti

Odgovornost

Rok izvedbe

Obcina Sveti

Tomai

Obcina Sveti
Tomaz

Obéina Sveti
Tomasz

Obdina Sveti
Toma:

Ob¢ina Sveti
Tomaz

2026 -2032

2027 -2028

Mozni viri
| financiranja

sredstva EU

| Proratun
| obtine,
| ministrstva
| oz. organiv
| sestavi,
| sredstva EU
| Proratun
obcine,
ministrstva
0z. organiv
sestavi,
sredstva EU

Ocena

2026 —-2032

2026 - 2032

2026 —- 2032

Steber 3 — Podpora kolesarjenju

=T
Zahtevnost LU

jiocena |
Zelo velika

Glej

opombo
- _Majhna :

|

10.000 €

Odgovornost

Obdina Sveti
Tomai, Mzl,
DRSI

Obdina Sveti
Tomaz, DRSI

Rok izvedbe

2026 —-2032

2026 -2032

Proradun
ohcine,
ministrstva
0z. organiv
sestavi,
sredstva EU
Proracun
obdine,
ministrstva
0z. organiv
sestavi,

. sredstva EU ]

Proradun
obcine,
ministrstva
oz.organiv
sestavi,
sredstva EU

Mozni viri
| financiranja
Mzl, DRS!,
sredstva
EU,
proracun

obdine

Proracun
obcine,
DRSI,
ministrstva,
sredstva EU

Dejanska
potreba se
preveriv
nacrtu pod
| ukrepom 3t. 1.1

REPUBLIKA SLLVEM)A

MINISTRSTVO ZA OKOLIE, PODNEBJE IN ENERGI}O

nm

J‘l T
o

Safiranairy
Evrousha unija

32
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Steber 3 — Podpora kolesarjenju

St. | Ukrep Zahtevnost AT Odgovornost Rok izvedbe .Mozn.l v"‘_l Opomba
|ukrepa | N B cena i (I | financiranja |
| Aktivnosti za Majhna | Proraéun
I | o
promocijo in . . obgine,
1.0 Obcina Svet
3.3 | spodbujanje | 1.000 cnasvell | 2026-2032 | DRsl, |
€/leto Tomai .
kolesarskega ministrstva,
: | prometa - | sredstvaEU |
Majhna Proradun
N | v
Urejanje o, . obéine,
' 3.4 parkirnih mest 6000€ =~ OPUMaSVet o6 2032 | DR,
Tomaz .
za kolesa ministrstva,
| | L ' sredstvaEU |
Srednja | Proraéun Dejanska
| Ureditev Obgina Sveti obdine, potreba se
3.5 |kolesarskega ! Opomba Tomas 2028 - 2032 | DRSI, preveriv
pocivali§¢a ministrstva, hacrtu pod
- | sredstva EU | ukrepom 3t. 1.1
I ] R - -n » - )
| Steber 4 — Prilagodljiv javni prevoz
—§ T — | ST
Ukrep Zahtevnost ES ] Odgovornost | Rok izvedbe .Mozn_l vur'l Opombe
ukrepa | == ocena_1| | | financiranja |
Pobude za | Majhna
- tina Sveti
41 izboljanje Brez Obcina Sveti 5 6 2032 | Mal, DUJP
. | stroska Tomai
javnega prevoza
| Zelo velika | 160.000 - . o Predvideno
Racionalizacija €/leto Obcina Sveti || Proracun znizanje teh
Solskih prevozov (glej Tomaz, Mzl, 2026 -2032 f| cbéine stroskov
P glel DUJPP Mzl, DUJPP
B _ | opombo) |
Ureditev Srednja
dost i v o Mzl, DUJPP,
os Opl:')V n . 4.000 Obcina Sveti § ij
4.3  opremljenosti €/leto Tomas | 2026 —2032 proracun
avtobusnih obcine
| postajalis¢ B
& " Finanéna | = =— Mozni viri =
Ukrep Zahtevnost | | oncn@ Odgovornost | Rok izvedbe | _, OZI'I.I v".' Opomba
| ukrepa | _ | ocena : | financiranja
' Velika ‘
';"E:::f.::.fpw 10,000 Mzl, DRSI Mzl, DRSI
5.1 jan ; Obgina Sveti | 2026-2032  proratun
prometa ob €/leto N -
. . Tomaz obcine
vstopih v naselja
lzvajanje | Zelo velika Potrebna
ukrepov za Obcina Sveti izvedba nacrta
zmanjsanje Glei Tomaz, Proracun | -glej ukrep st.
5.2 | voznih hitrosti ) pristojno 2026 - 2032 obéine, Mz, 1.1
.. opombo L
motoriziranega ministrstvo, DRSI
prometa v DRSI
naseljih [ |
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5t. Ukrep Zahtevnost Finanna | Odgovornost | Rok izvedbe .Mozr!| v'r,l Opomba
| ukrepa | __ocena | | financiranja _
| | Srednja Obdina Sveti
| N Y
Redr‘\'o o | ‘ 150.000 T.om?xz Pvr.oracun
| 5.3 |vzdrievanje in £/leto pristojno 2026 - 2032 obcine, Mzl,
| obnova cest ministrstvo, DRSI
L | DRSI [ ]
. Velika Zunanji Ministrstva, Potencialni |
I2gradnja izvajalec sredstva vloZek obéine
5.4 vecjega Stevila 100.000 € VJ. N 2026 - 2032 " ) vy
. obcinski EU, zunanji je zemljisce
elektro polnilnic N N
B i - - proracun B | lzvajalec B
lzvaianie Majhna | Proratun | Glej ukrepe &t.
jan ' obtine, | 1.4,1.8,1.10,
| mehkih ukrepov | . -
na podrocju ' Glej Ob¢ina Sveti ministrstva 1.11in3.3
vy s | | . 2026 -2032 | oz. organiv
ozavesfanja, opombo Tomaz .
romocije in : sestavi,
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8 VIRIIN LITERATURA

- Potovali bomo udobneje, Ziveli bomo bolje — Nacionalne smernice za pripravo obginske
celostne prometne strategije, Ljubljana; Ministrstvo za okolje, podnebje in energijo, 2023;

= Zakon o celostnem prometnem nacrtovanju — ZCPN (Ur.l. RS, §t. 130/22 in 22/25);

= Pravilnik o vsebini, obliki, nacinu priprave, odstotku in vi$ini sofinanciranja ob&inskih celostnih
prometnih strategij, nacinu spremljanja in merilih za presojo kakovosti, enotnih kazalnikih,
metodologiji ter o informacijski podpori in porodanju (Uradni list RS, §t. 76/2023 in
109/2023);

= Minimalni standardi za izdelavo OCPS po Stevilu prebivalcev v obéini in odstopanja od
minimalnih standardov za izdelavo OCPS, kadar jih izdeluje ve¢ sosednjih obéin skupaj, MOPE,
2023;

- Statisti€ni urad RS, SI-STAT podatkovni portal, 2025, dostopen na https://www.stat.si;

- Nacionalni institut za javno zdravje, https://obcine.nijz.si/kazalniki/;

- Spletne strani Javne agencije RS za varnost prometa — baza podatkov o prometnih nesre¢ah
(http://nesrece.avp-rs.si/);

- Direkcija RS za infrastrukturo, prometne obremenitve, e-publikacija »Stetje prometag;

- Spletni portal PISO, https://www.geoprostor.net;

- Spletna stran Obcine Sveti Tomaz, https://sv-tomaz.si/
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